


:Por que este informe?

Evaluacion objetiva

Involucramiento ciudadano

Continuidad
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Enfoque
establecido en
2016 y que sigue
presente en la
politica actual

Enfoque sistemico de seguridad vial

‘ \”od‘ ‘ .
@ Cero muertes y ﬁ

lesiones graves

Responsabilidad compartida:

Personas del sector publico, sector privado, academia, sociedad civil, usuarias y usuarios

Plan de Convivencia
Vial 2019

12 estrategias en tres
ejes

1) Institucionalizar
2) Construir

3) Educar



S sl La politica en numeros

Todo lo que se mide se puede
mejorar.
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Numero de
siniestros
estabilizado

Siniestralidad

Grafica1
Nimero de siniestros de
transito confirmados por el
C5yregistrados por la SSC,
Ciudad de México, 2014-2019

Fuente: Elaboracion propia,
con datos disponibles en
https://datos.cdmx.gob.
mx/
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Gréﬁca 6 s Victimas fallecidas reportadas por la SSC
mmssmmm Carpetas de investigacion por homicidios culposos por trénsito vehicular (atropellado y colision) de la PG)
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Peatones

Grafica 8 400
Ndmero de victimas

fallecidas en el transito por

tipo de usuariasy usuarios
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+Sin determinar

Ocupantes de
vehiculos motorizados*

con datos disponibles en
https://datos.cdmx.gob. 200
mx/

Motociclistas
cada vez mas
vulnerables '

100
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Tasa de mortalidad de motociclistas =
2.4 muertes por cada millon de viajes realizados

82 veces mas alta que para una persona que viaja en automovil o transporte
publico
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117 intersecciones seguras

Cru ces Segu ros En diciembre 2018 y 2019

il de inf icli _
":lfr.aeStrUCtu ra 5ia2r2$;£rrnoasria§ nfraestructura ciclista en | 76.15
ciclista

Kilometros de infraestructura ciclista en | 20.18
vias secundarias

Total 96.33
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Plan Estrategico
de Convivencia
Vial 2019

Impacto o
potencial

Bajo

Evaluacion de estrategias

Justificacion

Insuficiente Regular

Negativa I Negativa

Mediano

Alto

Negativa IRegular I

Regular I Regular

Buena

Regular

Regular

Positiva
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Creacion de un Sistema de
informacion y seguimiento de
seguridad vial
Implementacion pendiente

Transparencia y rendicion de
cuentas
Implementacion parcial

Regulacion de nuevas formas
de movilidad

Operativos de verificacion

1. Institucionalizar

e Sistema de datos retroalimentado por distintos sectores, establecido en el articulo 48 de la
Ley de Movilidad

e Permitira actuar con informacion mas confiable

e Creacion de Direccion General de Seguridad Vial y Sistemas de Movilidad Urbana
Sustentable y la Direccion de Seguridad Vial y Seguimiento a la Informacion - Publicacion
de informes trimestrales

e Instalacion de la Comision de clasificacion de vialidades

e Creacion pendiente del Consejo Asesor de Movilidad y Seguridad Vial

e Regulacion de servicios de micromovilidad

e Otras acciones cobran mayor importancia para la seguridad de usuarias y usuarios

e Verificacion continua y no puntual

e Falta incorporar automoviles y motocicletas privadas
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2. Construir

Vias seguras e Programa “Pasos Seguros” pausado en 2018

e Endiciembre 2018 y 2019, 117 intersecciones seguras

- e Red en conformacion: 96.33 kilometros
Infraestructura ciclista

e Infraestructura en vias primarias en su mayoria

Niveles de Estrés por Trafico

rtysesuridadeinteres por el ciclismo

NET & NET 3 NET 2 NET1
No hay ciclovia en calle Ciclocarril angosto en calle Ciclocarrill con mayor separacion Ciclovia con separacion suficiente
con alto flujo vehicular de alto flujo vehicular en calle de menor flujo vehicular
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daptada de: Alta Planning + Design
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2. Construir

Servicios de emergencia e Previas deficiencias en la activacion del sistema de respuesta, en la atencion en el lugar del
siniestro, y la atencion en el centro de atencion médica

1) Centralizacion de despacho y profesionalizacion linea 911
2) Zonas de responsabilidad delimitadas y asignadas a ERUM, SEDESA y Cruz Roja
) Incorporacion de 40 motocicletas de soporte vital basico con 115 paramédicos

e Instalacion de 128 “senales dinamicas de velocidad” en cercania de escuelas con alto
numero de siniestros

Zonas escolares seguras

e La literatura demuestra que el efecto disminuye con el tiempo
e Analisis en campo en 3 sitios muestra que los paneles:

o Indican una velocidad correcta
o No siempre son visibles de conductores
o No son suficientes para garantizar un respeto de la velocidad maxima
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Capacitacién a operadores de e Sensibilizacion y capacitacion de conductores y conductoras tiene un impacto para
transporte piiblico personas usuarias del transporte publico y las demas

e Esta estrategia es importante para las 32 mil unidades de transporte publico, pero
prioritaria entre conductores de los 5 millones de automoviles de la ciudad

Fotocivicas e La evidencia cientifica muestra que:

o Los radares de velocidad disminuyen los siniestros de transito, y sobre todo
siniestros fatales

o Funcionan de forma localizada; es decir, no tienen impacto en toda la ciudad
e ;Cual es el efecto del cambio de multas economicas, a sanciones civicas?

o De acuerdo con SEMOVI, los siniestros de transito disminuyeron en 31%, las personas

lesionadas 36%, y las muertes 18% en 200 metros alrededor de radares, comparando
junio-agosto de 2018 y 2019

o De acuerdo, con ITDP...
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Evaluacion de impacto preliminar

Metodologia Ubicacion de radares de velocidad y bandas de 50 metros en segmentos de la red vial primaria

e Se realizo una evaluacion
preliminar del programa
Fotocivicas con un analisis
longitudinal.

e Base hechos de transito
reportados por la SSC “Serie
para comparaciones
interanuales”.

e Se construyo una base de
datos a partir de la red vial
primaria (RVP) de la CDMX.

e La RVP fue subdividida en
segmentos con una longitud =
maxima de 500 metros -
3,506 segmentos.

|| Bandas de 50 metros
+ Radares fijos fotocivicas
x Fotomultas




£9ITDP

=< Evaluacion de impacto preliminar

e Para cada segmento, se
identifico el nUmero y tipo
de siniestros que ocurrio
dentro del area de
influencia.

[OXIEXXY(

$

e Genero una base de datos
panel, es decir, mismo
segmento a traves del

tiempo.
id mes afo Siniestros
1 1 2018 1
1 2 2018 13

1 12 2019 12
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Se utilizo un modelo
econométrico de conteo para
datos panel

e Los siniestros se
distribuyen como una
Poisson (agregados en
cero)

e Al ser personas se debe
utilizar un modelo de
conteo.

Los resultados deben ser
tomados de manera preliminar
pues hay pocos periodos para
identificar el impacto de manera
confiable.

Evaluacion de impacto preliminar

Los resultados sugieren que:

e Laintroduccion de radares de velocidad en el periodo de estudio pudo haber
contribuido en una reduccion en los siniestros viales que producen lesiones.

e No se encuentra un impacto perceptible de que la introduccion de radares de
velocidad haya afectado el nimero de siniestro de transito que ocasionan

muertes.

Limitaciones:
e Lainformacion disponible del programa Fotocivicas es poca.
e Se deben realizar pruebas con distintos segmentos y longitudes para dar robustez

al modelo.
e Se observan cambios bruscos en las tendencias lo cual podria deberse a la

calidad de los datos.
Siguientes pasos:

e Analisis de sensibilidad
e Incluir las observaciones de los siguientes meses
e Se concluira el analisis los siguientes meses con la SEMOVI
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Sintesis de evaluacion de estrategias

Institucionalizar Construir Educar

Apoyo vial para la seguridad ciclista*

Leyenda Estrategias

Evaluacion positiva

Evaluacion regular

Evaluacion negativa

Comunicacion de seguridad vial*
Implementacion incompleta

*No fue posible evaluar esta accion debido a la falta de informacion cuantitativa y/o literatura relacionada.
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Recomendaciones

1. Datos abiertos y confiables de seguridad vial
2. Espacios de participacion

3. Diseno vial seguro para personas usuarias de
la via vulnerables

4. Educacion y sensibilizacion de conductoresy
conductoras de vehiculos motorizados

5. Monitoreo y evaluacion
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‘Gracias!

:: itdp.org :: @ITDP-HQ ::

;2 mexico.itdp.org ::: @ITDPmx :::




