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Caso de estudio: L
Diseno de calles

y entornos de

trabajo en el Tacubaya tri‘:\ns.porte
espacio publico publico
Revision de literatura Analisis de la Revision de
. L. infraestructura y servicios literatura
Objcuugisencr Analisis de caso de existentes .
estudio — Conclusiones de
Elaborar una caja de Analisis de la movilidad caso de estudio a
herramientas para la Entrevistas a actores traves de proceso
coexistencia del derecho a la Analisis del trabajo en el participativo
movilidad y del trabajo en espacio publico

espacio publico en la Ciudad

de México.
Perspectiva de género
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SITDP e I El derecho a la movilidad y el trabajo en el

& Development Policy

===  @spacio publico en la Ciudad de México

Derecho al trabajo
e Derecho a la ciudad
e Derecho al espacio publico

Derecho al trabajo en
el espacio publico

e Derecho a la movilidad

tam BV 4 1 e Derecho del transito =) Derecho ala
puablico movilidad
Retos

. Para la coexistencia de ambos derechos:
Para el derecho al trabajo en

el espacio publico: o
e Espacio publico otorgado a las personas

conductoras de vehiculos motorizados

e Ley utilizada por e Elderecho ala movilidad es priorizado ante

personas tomadoras de el derecho al trabajo en el espacio publico
decision 1998 e Las guias de diseno urbano no consideran a
e Brecha regulatoria las personas trabajadoras del espacio

Foto: Sonia Medina /= publico como personas usuarias de la calle
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Muijeres en Empleo Informal:
Globalizando y Organizando

Arquitecto Carlos Lazo

° Recorrido por el CETRAM
o

A

e |dentificacion del estado
actual de la zona

e Identificacion de
problematicas

Q Entrevistas

J

2

Analisis

del sitio

e Tipoy giro del puesto
. . . 0 i 1 . .
Horario de tra baj Simbologia Puestos de trabajo en zona de estudio
e Productos
R ~ Puestos de trabajo sobre _ No. puesto de " Distancia al
e C(Caracteristicas & (lFa bagqfustda) © trabajo _— CP:;st”tic;snddeet;rt;aJo que — esto
. - = ranja de fachaaa,
sociodem Ograﬁ cas de las Puestos de trabajo sobre Puesto de Puestos de trabajo que {é) :E_ntrabda M(eLt1|;o
personas . labanqueta trabajo a " trabajan 1turno v lacubaya
~ (Franja de mobiliario) = mitad del
arroyoy la Entrada Metro
@ Prestossan banqueta msm  Infraestructura metro @ Tacubaya (L9)

- el arroyo vial
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Muijeres en Empleo Informal:
Globalizando y Organizando

f% a Movilidad peatonal
Analisis de % e Movilidad en bicicleta

F}
movilidad

'olo' e Movilidad de transporte publico

-~ ManuelDuplan

— e Movilidad en transporte privado

Simbologia o h
ope L L d
La movilidad peatonal en el CETRAM se prblico ena zona de estue
vincula con la localizaCién de lOS accesos y ﬁ Movimientos peatonales .:-': ;EE’E?&de abordaje del transporte
paraderos del transporte publico. 5

q Movimientos de transporte publico Buntos de abordaje de teads

—) Movimientos vehiculares mmm] Zonas de circulacién peatonal
Entrada Metro

- Entrada Metro
D1 Tacubaya (L1) @ Tacubaya (L9)

Ll 3
g
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Actividades sociales (platicar,
jugar, etc.)

Analisis
del uso del
espacio
publico

Actividades no sociales (espera
de transporte publico)

Actividades comerciales (compray
venta de productos)

Simbologia Uso estatico del Espacio Pablico en zona de estudio

Sucede una diversidad de actividades en (5 eissasods s o) 2 punto de major S
el CETRAM, sin embargo, la de mayor personas e
demanda es el ascenso y descenso de @ Actividad No Socil Espera de 25 Entrada metro (O] wuminaria
personas usuarias al transporte publico. mnspaieiRbon R Tambaya(t) ® ...

Actividad Comercial
(Compray venta de Entrada Metro Infraestructura
@ productos) @ Tacubaya (L9) e metro



@iopz=z- €00 Caso de estudio: CETRAM Tacubaya

Globalizando y Organizando

Grupo focal 1. Problematicas y
necesidades del trabajo en el
espacio publico

Diseno

H H 000!
inclusivo 22

=) Grupo focal 2. Criteriosy

consideraciones

e Taller. Propuesta de diseno

Perspectivas de las personas trabajadoras
en el espacio publico.




Muijeres en Empleo Inf lormal
Globalizando y Organ

gimopl===- €44 Caso de estudio: CETRAM Tacubaya

Grupo focal 1. Problematicas y necesidades del trabajo
en el espacio publico

Resultados

Cuentan con solo servicio eléctrico. La recoleccion de

& basura se realiza dos veces al dia y este servicio se paga
individualmente. No cuentan con un deposito de
desechos.

Cuentan con puestos fijos dejan su mercancia en el
@ puesto y algunas que cuentan con puestos semifijos
o rentan bodegas. Otras se quedan a dormir para cuidar
su mercancia.

Fotos: Berenice Pérez/ITDP



@imopl=a € Caso de estudio: CETRAM Tacubaya

Muijeres en Empleo Informal:
Globalizando y Organizando

Grupo focal 1. Problematicas y necesidades del trabajo
en el espacio publico

% Resultados

Desorganizacion de las distintas actividades en el

DRl ceTram.

o © Inseguridad por la falta de iluminacion y vigilancia.
Q\ Acoso hacia las mujeres trabajadoras como
transelntes y robos.
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Muijeres en Empleo Informal:
Globalizando y Organizando

. Criterios y consideraciones

1%3 Resultados

Prefieren ubicarse en la franja de mobiliario debido a que
son mas visibles para el flujo peatonal y no obstruyen la -
visibilidad de los locales en planta baja. el

[ \ No fumer

rane et

O Consideran que ubicarse en las extensiones de banqueta
% es factible para dar mayor espacio al flujo de personasy
evitar obstruir su trayecto.

Fotos: Berenice Pérez/FiDP



@oplezs- €00 Caso de estudio: CETRAM Tacubaya

9 Grupo focal 2. Criterios y consideraciones

Yalor i
cambiar [as que si pu,mu

» Sabiduria

;‘ ' :'»‘ N ; - para istingar a bifteenca
% Resultados : , T |
e,

t Se ubican lo mas cercano al cruce peatonal para
I aprovechar el flujo de personas a pie.

Si no se cuenta con protecciones en el arroyo
= vial, principalmente en la zona de
estacionamiento puede ser riesgoso.

Fotos: Berenice Pérez/ITDReg k
)




@imopl=a € Caso de estudio: CETRAM Tacubaya

Muijeres en Empleo Informal:
Globalizando y Organizando

i Fatosetus Juras
o rquehs, .,

¥ Suman

e Taller. Propuesta de diseno

% Resultados

7 7 7 7 Prefieren el diseno de un corredor comercial con una
777 . :
s s, » Solatechumbre que proteja a las personas trabajadorasy

777  personas a pie de las condiciones climaticas.

é Implementacion de rampas y cruces peatonales para
garantizar el cruce seguro y traslado de mercancias.

Fotgs: Berenice

i\ -



Globalizando y Organizando

@iopz=z- €00 Caso de estudio: CETRAM Tacubaya

e Taller. Propuesta de diseno

1%3 Resultados

Contar con espacios para la ninez y personas adultas
mayores como lugares para sentarse o hacer la tarea.

Tomas de agua, servicios de sanitarios para las personas
{} trabajadoras y conductoras de transporte publico.

)
- "
-
btos: Bereniee Per&z/IiTDP
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Principios para la coexistencia

PRINCIPIO 1. PRINCIPIO 2.

Garantizar la Realizar una
seguridad de distribucion

todas las equitativa del
personas usuarias espacio plblico

PRINCIPIO 4.
PRINCIPIO 3.

Inclusion de las Considerar la
IS ETHIEGES viabilidad
en el proceso de econdmica y

disefo y flexibilidad en el
reordenamiento reordenamiento

del espacio del :
pablico el comercio en
via publica

Foto: Ari Santillan



ERITDP e Consideraciones generales

Globalizando y Organizando

Consideraciones generales 6

Legibilidad
Accesibilidad urbana
Accesibilidad universal
Seguridad publica
Seguridad vial
Infraestructura
Flexibilidad

Adaptabilidad
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© Lesibilidad

e Informar la presenciay existencia de actividades
economicas.

e Identificacion de puntos de acceso a estaciones o
paradas de transporte publico.

e Accesibilidad urbana

e Zonas con alto flujo peatonal y accesible para la
mayoria de las personas.

e Accesibilidad universal

e Grupos en situacion de vulnerabilidad puedan
transitar de manera comoda y segura.
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a Seguridad publica

e Mitigar la violencia contra las mujeres que
trabajan y transitan en el espacio publico.

e Seguridad vial

e Garantizar la visibilidad, legibilidad y accesibilidad
universal en intersecciones y cruces peatonales.

e Infraestructura

e Otorgar facilidades necesarias para el trabajo en
el espacio publico y las personas que transitany
hacen uso del espacio publico.
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€ Flexibilidad

e Diferentes giros a lo largo del dia.

° Adaptabilidad

e Consideraciones adicionales ante las situaciones
actuales por ejemplo, la emergencia sanitaria por
Covid-19.




Consideraciones de los puestos en el
diseno de calles
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Tipologia de puestos en funcion de su temporalidad, estructura y dimensiones.

Estructuras .
. Sin estructura o
Estructuras fijas temporales )
) s vehiculos
en el espacio metalicas o no
P P . rodantes con o
publico metalicas sin .
sin motor

fijar al suelo
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P — Consideraciones de diseno de calles

Ubicaciones de las personas trabajadoras del espacio piblico en el rediseiio de las calles

e Franja de fachada
e Franja de mobiliario urbano
e En una extension de banqueta

Estado actual R
Franja de mobiliario urbano

Zona ¢a venia
117
1T
- 2.50m == 2,00 m —=j=- Arcoyo vial -
- -te i - Frarga de Franja de
450m ' Arrayo vial '
Acoa



Biropee QT Consideraciones de diseno de calles

== para la coexistencia

Ubicaciones de las personas trabajadoras del espacio piblico en el rediseiio de las calles

En el e En lafranja de estacionamiento

arroyo e Enintersecciones
vial

Propuesta

Estado actual . . .
Franja de estacionamiento
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Consideraciones para la coexistencia de

NS

Estrategias

de diseno de
calles

dos derechos en respuesta al Covid-19

Estrategias para la redistribucion del espacio piblico en respuesta al Covid-19

Abrir las calles a las personas a pie y a las personas trabajadoras del espacio
publico.

Colocacion de puestos en forma de zig-zag o en cuadricula.

Convertir el uso de los cajones de estacionamiento en zonas para el trabajo.
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Consideraciones para la coexistencia de

Tk

Estrategias

para la sana
distancia

dos derechos en respuesta al Covid-19

Estrategias para la redistribucion del espacio piblico en respuesta al Covid-19

Indicar la ubicacion de los puestos con pintura o cualquier otro senalamiento horizontal.
Guiar movimientos de las personas consumidoras con senales en el pavimento.

Contar con estaciones de higiene temporales o permanentes.

Crear barreras y senalizacion para minimizar las interacciones.

E tacién

LA A
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Para incluir a las personas trabajadoras del espacio publico a la vida urbana y al mismo tiempo
proteger los derechos de las personas que se desplazan en las calles, la ciudad debe cambiar su
vision hacia las y los trabajadores, el derecho al trabajo y a la ciudad, y el paradigma bajo el cual
disena las calles.

La calle debe garantizar que los dos derechos se cumplan en su operacion cotidiana.
o Dando espacio para que las personas puedan trabajar en el espacio publico y ejercer su
derecho.
o Dando espacio para que las personas puedan transitar en la calle sin obstaculos.

La coexistencia entre el trabajo en el espacio publico y la movilidad principalmente, de las personas
que se desplazan a pie, se puede lograr, teniendo un distribucion equitativa del espacio publico.
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